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IL PICCOLO I 


di Davide Portioli 


ISTANBUL Le vacanze sono fi- 
nite. Il duello può così ri- 
prendere, anche se forse 
mai ferie furono così oppor- 
tune. I grandi protagonisti 
del mondiale di Formula 
Uno, Alonso che guida la 
classifica e Michael Schu- 
macher che lo insegue, sono 
del resto arrivati alla sosta 
come in preda a una crisi di 
nervi. Ricordate le nefan- 
dezze del Gp d'Ungheria? 
Bene, speriamo che il ripo- 
so abbia fatto effetto, che 
l’asturiano e il tedesco ab- 
biamo riacquisito la lucidi- 
tà necessaria per gestire al 
meglio questo rush finale 
fatto di cinque Gp, insom- 
ma che lo spettacolo, e non 
i veleni ai box, torni in pri- 

0 piano. 

Non che lo 
spettacolo 
sia mancato 
a Budapest, 
ma più.in se- 
guito a situa- |# 
zioni decisa- (Ml 
mente insoli- 
te (prima le 
penalizzazio- 
ni inflitte a 
Fernando e 
a Michael 
che li hanno 
costretti a 

artire dopo 
a quinta fi- 
la, poi le si- 
tuazioni me- 
teo) che per Felipe Massa 
come era sta- 
ta preparata 
la gara. Una gara che, al di 
là delle variabili esterne 
(non poche), ha mostrato 
una Renault almeno allo 
stesso livello della Ferrari, 
situazione che non era tale 
nei precedenti Gp, quando 
erano le Rosse di Maranello 
a fare la differenza. 

Certo, il periodo di vacan- 
ze è stato totale, ovvero nes- 
suna gara, ma anche nes- 
sun test, per cui i valori do- 
vrebbero essere quelli di ini- 
zio agosto, al di là di quelle 
che possono essere le carat- 
teristiche specifiche della pi- 
sta turca. Non solo. Anche 
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GRAN PREMIO DI TURCHIA La Renault prova a rintuzzare l'assalto senza il «mass damper» vietato definitivamente 


Ferrari, a Istanbul riprende la rincorsa 


E dopo la sosta 


il divieto della Fia riguardo 
all’utilizzo del «mass dam- 
per» non dovrebbe influire 
più di tanto: la Renault ci 
aveva già rinunciato eppu- 
re è rimasta altamente com- 
petitiva. Certo, su qualche 
circuito qualche beneficio lo 
doveva pur dare, ma non 
sembra, salvo riprova con- 
traria, che la sua mancanza 
possa essere così decisiva. 
Piuttosto bisognerà vede- 
re come la decisione della 
Fia verrà digerita dal team 
francese. Nel weekend un- 
gherese, quello appunto dei 
nervi tesi, lo stesso Briato- 
re si era lasciato andare ad 
accuse piuttosto pesanti nei 
confronti della Federazione 
internazionale, rea secondo 
lui, di favorire chi non vin- 
ce... Accuse poi in larga par- 
te ritrattate, 
forse più conse- 
guenza della ri- 
monta Ferrari 
che di altro. 
Per il resto le 
due Rosse e la 
Renault di 
| Alonso sfogge- 
ranno lo stesso 
motore all’ope- 
ra in Unghe- 
ria. Le, poche, 
novità aerodi- 
namiche sono 
in realtà pro- 
grammate, 
non frutto di 
1 test . specifici 
(verranno ri- 
presi a Mon- 
za). Per cui la 
rincorsa riparte da dove 
l'avevamo lasciata. Entram- 
bi i protagonisti si dicono fi- 
duciosi (non potrebbe esse- 
re diversamente), di sicuro 
potrebbe bastare poco per 
mutare gli equilibri, fermo 
restando che il campione in 
carica parte da un indubbio 
vantaggio, quello dei dieci 
punti raccolti in più del di- 
retto avversario. Ancora 
una volta potrebbero essere 
altri piloti a funzionare da 
ago della bilancia. Il com- 
ortamento del Massa pre- 
ngheria è incoraggiante 
per Schumi, vedremo se Fi- 
sichella saprà essere della 
partita. 
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2005 - Juan Pablo Montoya 1'24"770 


2005 - Kimi Raikkonen 219,496 kmh 
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senza test non dovrebbero essere cambiati i rapporti di forza tra team 


Ruote carenate 
sulle Rosse: 
un aiuto per i freni 


ISTANBUL Pare che ad inven- 
tarle sia stata la Toro Ros- 
so, ma ieri le ha montate la 
Ferrari e nel mondo della 
Formula Uno è sembrata 
una rivoluzione. Si parla 
delle ruote posteriori «lenti- 
colari» montate sulle F248 
di Michael Schumacher e 
Felipe Massa: alla vista, 
‘un disco con un foro centra- 
le copre il cerchione. In pra- 
tica una carenatura degli 
pneumatici. L'aggettivo 
«lenticolare» però ricorda 
gli exploit di Francesco Mo- 
ser nel ciclismo negli anni 
'80. Nel pianeta delle bici 
fu vera rivoluzione, tanto 
che ‘ancora oggi vengono 
usate (con tutte le evoluzio- 
ni che sono state sviluppa- 
te in venti anni) nelle pro- 
ve a cronometro e danno 
un concreto vantaggio aero- 
dinamico Si in pi- 
sta. Nell'automobilismo 
non si erano mai viste ma, 
secondo quanto spiegano in 
Ferrari, non sono state svi- 
luppate per dare un plus ae- 
rodinamico: «Servono per 
migliorare il raffreddamen- 
to dei freni». 

Intanto Kimi Raikkonen 
è pronto a far partire quere- 
le contro chi ha scritto che 
due domeniche fa a Buda- 
pest ha perso la patente do- 
po essere stato fermato per 
guida in stato di ebbrezza. 
«Ho letto anche io che mi 
avrebbero ritirato la paten- 
te per aver guidato da 
ubriaco - ha detto il finlan- 
dese -. Non so chi abbia 
scritto questa storia, ma 
chiunque sia stato avrà del- 
le ’interessanti” conseguen- 
ze. Di sicuro ci vedremo in 
tribunale». 

Il pilota F1 della McLa- 
ten Kimi Raikkonen ha 
smarrito il proprio portafo- 
gli con patente, passaporto 
e 7500 dollari dopo un par- 
ty. 


All’esordio assoluto nel Circus il tedesco Vettel, test driver Bma, fa registrare il miglior tempo 


Il brasiliano Massa è il più veloce dei piloti titolari 


Alle 14 su Raidue le prove per 
la stabilire la griglia di parten- 
za. La gara domani su Raiuno 


ISTANBUL È stato Felipe Massa il 
più veloce dei piloti «titolari» 
nella seconda sessione di prove 
libere. Il brasiliano della Ferra- 
ri ha girato in 1'28”164, supera- 
to solo dal. nuovo test driver del- 
la Bmw, il tedesco Sebastian 
Wettel che - all'esordio assolu- 
to in Formula Uno - ha fatto il 
suo miglior giro in 1'28”091. 
Alle spalle del ferrarista, ter- 
zo e quarto tempo per le Honda 
di Jenson Button (1'28”506) e 
Anthony Davidson (collaudato- 


re per una volta battuto dal 
suo caposquadra, 1'28”599). 
Quinto e sesto tempo per i fra- 
telli Schumacher, con Ralf 
(1'28”614 con la Toyota) che ha 
preceduto Michael (1'28”819) 
di oltre due decimi. 

Ottava e nona le due McLa- 
ren-Mercedes di Kimi Raikko- 
nen (1'29”042) e Pedro De la 
Rosa (1'29”112). Molto più lon- 
tane .le Renault: dodicesimo 
Fernando Alonso in 1'29”741 (a 
922 millesimi da Schumi) e di- 
ciottesimo Fisichella 
(1'80”504). Davanti al romano, 
sia Jarno Trulli (quindicesimo 
in 1'80”006 con la Toyota) sia 
Robert Kubica (1'80”502 con la 
Bmw). 
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In mattinata è stato Kimi 
Raikkonen, vincitore nel 2005 
della prima edizione del Gp di 
Turchia; il più veloce nella pri- 
ma sessione di prove libere. 

Il finlandese della McLaren- 
Mercedes ha girato in 1'28”315 
e ha staccato di 462 millesimi 
Michael Schumacher 
(1'28”377). Il tedesco della Fer- 
rari è sceso in pista solo negli 
ultimi cinque minuti e si è limi- 
tato a percorrere quattro giri, 
uno in meno di Raikkonen. 

Terzo tempo per Jenson But- 
ton (1'28”785 con la Honda). So- 
lo diciottesimo Felipe Massa in 
1'81”904. Nessun giro cronome- 
trato per le Renault di Fernan- 
do Alonso e Giancarlo Fisichel- 


IL 


la: due «installation lap» per il 
romano, uno per lo spagnolo. 

Saranno in molti a fare il pa- 
ragone con Michael Schuma- 
cher, dopo che Sebastian Vet- 
tel, 19 anni, alla sua prima 
uscita al volante della Bmw 
Sauber di F1 ha messo in fila 
tutti i suoi colleghi, ottenendo 
il miglior tempo al termine del- 
la prima giornata di prove libe- 
re del Gran Premio di Turchia 
sulla pista dell'Istanbul Park. 

Oggi alle 14, in diretta su 
RaiDue, le prove ufficiali che 
determineranno la griglia di 
partenza. Domani alle 14, su 
RaiUno, sempre il diretta, il 
Gran premio di Turchia a 
Istanbul., 
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II inpiccoro 


FORMULA UNO 


SABATO 26 AGOSTO 2006 


CHAMPIONSHIP 


ISTANBUL Inutile negarlo, mol- 
te delle curiosità legate a 
questo finale di stagione è 
vedere se e come la Renault 
reagirà alla decisione della 
Fia di giudicare illegale 
l'utilizzo del «mass dam- 
pen». 

Una decisione per certi 
versi attesa, e per altri ver- 
si inevitabile. La chiave di 
lettura data dalla Fia è sta- 
to che il «mass damper» fos- 
se una parte mobile della 
monoposto, e come tale, vie- 
tata dai regolamenti. 

Allo stesso tempo, ma 


Il congegno è stato 
regolarmente usato 
per 15 Gran premi 


ISTANBUL «Quando cambi le 
regole a metà campionato, 
sicuramente falsi la situa- 
zione». È il commento di 
Flavio Briatore sulla deci- 
sione del Tribunale d'Ap- 
pello della Fia che ha vie- 
tato l'uso del «mass dam- 
per», l'ammortizzatore 
inerziale inventato dalla 
Renault e usato regolar- 
mente per 15 Gran premi 
dal settembre 2005 fino al 
Gp di Francia del 16 luglio 
scorso. 


Tre immagini del campione del mondo Fernando Alonso nei box a Istanbul durante le due 
sessioni di ieri di prove libere: solo dodicesimo nel pomeriggio e nessun giro il mattino 


GRAN PREMIO DI TURCHIA Il campione mondiale Alonso si dice fiducioso per le ultime cinque gare 


La Renault dopo il mass damper 


Sistema vietato dalla Fia ma l'auto francese è sempre competitiva E 


questo era già stato antici- 
pato dalla Federazione, la 
decisione non ha effetto re- 
troattivo, le classifiche re- 
stano immutate. 

Per cui la palla, per cosè 
dire, passa alle ultime cin- 
que gare che dovranno dire 


se la Renault, che aveva in- 
trodotto il sistema e che ne 
beneficiava più di altri te- 
am, saprà confermarsi 
ugualmente competitiva. 
Sì, perché sulle tracce del 
«mass damper» si erano lan- 
ciate praticamente tutte le 


altre scuderie di punta, sen- 
za però riuscire a sfruttarlo 
al meglio. Anche da questa 
situazione è nata nelle setti- 
mane scorse l’irritazione 
del team francese. 
L'indicazione data dal Gp 


d'Ungheria è stata di una 


Flavio Briatore con Fernando Alonso dopo il successo nel Gran premio di Monaco 


Fernando Alonso sostie- 
ne che il «mass damper», 
l'aggeggio inventato dalla 
Renault per dare più stabi- 
lità all'avantreno, dà non 
più di un decimo-un deci- 
mo e mezzo di vantaggio a 
giro. Ma intanto la Fia ha 
deciso di vietare quello sta- 
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sù percorso 


bilizzatore inerziale (costi- 
tuito da una massa di 15 
chili sospesa tra due molle 
e piazzata nel muso della 
vettura) e per la Renault è 
un indiscutibile penalizza- 
zione. È vero che, come so- 
stiene Alonso e riconosce 
lo stesso Schumacher, in 
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Ungheria le Renault sen- 
za mass damper andavano 
comunque fortissimo. 

Ma a Budapest le condi- 
zioni meteo erano impreve- 
dibili e l'uso delle gomme 
da bagnato ha probabil- 
mente falsato le percezio- 
ni. Lo spagnolo fa il suo 


Renault e di un Alonso 
ugualmente competitivi, da 
qui la fiducia per la parte fi- 
nale del campionato, che lo 
spagnolo affronta, non di- 
mentichiamolo, con dieci 
punti di vantaggio su Schu- 
mi: «Mi sento molto bene - 
ha spiegato Alonso -. Mi tro- 
vo in una posizione in cui 
ognuno vorrebbe essere. Ci 
sono state alcune pressioni 
su di noi dopo la Germania, 
ma il Gp d'Ungheria ha mo- 
strato che la R26 è ancora 
molto competitiva e che bi- 
sogna affrontare un Gp alla 
volta. In Turchia ci sarà 


‘una nuova corsa con nuove 
sfide. Sono fiducioso perché 
questo circuito si addice al- 
la nostra vettura e la Miche- 
lin ci fornirà delle buone 
gomme, Noi dobbiamo solo 
concentrarci sul nostro lavo- 
ro e non fare errori e poi ve- 
dremo come andrà la gara». 

In più c'è da dire che do- 
po la Turchia i team potran- 
no tornare a sviluppare le 
vetture, operazione che la 
scuderia francese lo scorso 
anno, impegnata dalla 
McLaren, seppe fare egre- 
giamente. La partita è anco- 
ra apertissima. 


Niente test, ma non si 
può dire che alcuni team si 
siano risparmiati durante 
la sosta. È il caso della 
Toyota che ha fatto parlare 
di sè con l’apparizione uffi- 
cialmente di pura esibizio- 
ne in territorio americano. 

Dopo un giro di installa- 
zione sul circuito da 11 cur- 
ve e 3,603 km di Laguna Se- 
ca, Ricardo Zonta ha infatti 
segnato un nuovo record 
della pista nel suo secondo 
giro lanciato con un crono 
di 1’07"508 alla media di 
191,802 km/h. Un riscontro 
cronometrico che migliora 
il precedente record di 


1°07"722 segnato da Helio 
Castroneves nel corso del 
Honda Grand Prix di Mon- 
terey di Formula Cart nel 
2000, 

Non deve suonare come 
una semplice soddisfazione, 
quanto come la conferma di 
un trend positivo per la scu- 
deria giapponese che, dopo 
un inizio decisamente nega- 
tivo di stagione, ultimamen- 
te riesce sempre a mandare 
almeno uno dei suoi piloti 
in zona punti. Anche per 
questo la Toyota e, speria- 
mo, Trulli possono essere 
protagonisti del finale di 
stagione. 


Polemico il «team principal» della casa giallobù sulle decisioni assunte dalla Fia 


Briatore: le regole non si cambiano a metà mondiale 


mestiere e nega anche 
l'evidenza, ma non è certo 
una buona notizia essere 
12° nelle libere del venerdì 
ini Fisichella addirittura 
18°). 

Per ruolo tocca a Flavio 
Briatore fare il commento 
«politico» della sentenza 
della Corte d'Appello che 
mercoledì ha definitiva- 
mente vietato la novità tec- 
nologica inventata dalla 
Renault nel 2005 e regolar- 
mente utilizzata per 15 
Gp consecutivi. «Tutte le 


decisioni vanno accettate 
per quello che sono - dice 
il manager piemontese -. 
Non voglio entrare nel me- 
rito tecnico. Io dico solo 
che il sistema-lo usavamo 
dal 2005». 

A  Budapest_ Briatore 
aveva tuonato: «La Fia do- 
vrebbe essere solo l'arbi- 
tro. Invece sta falsando il 
campionato. E lo sta facen- 
do anche male, anche i me- 
dia hanno capito che sta 
succedendo quello che è 
già successo anni fa. C'è 
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un impegno incredibile del- 
la Fia a giocare contro di 
noi, con l'aiuto di qualche 
team», Oggi usa parole so- 
lo leggermente più sfuma- 
te: «Per me è difficile capi- 
re come possa succedere 
che un dispositivo approva- 
to per metà campionato, 
improvvisamente non sia 
più valido, Questi sono i 
fatti, ognuno può trarre le 
sue conclusioni». 

La considerazione di fon- 
do resta quella di Buda- 
pest: «Campionato falsa- 


to? Sicuramente, quando 
cambi le regole a metà 
campionato falsi la situa- 
zione. È come dire che nel 
calcio si dice che si gioca 
in undici e poi improvvisa- 
mente si decide che si de- 
ve giocare in dieci...». E 
mentre saluta i giornali- 
sti, non riesce a trattenere 
la ‘battuta sarcastica: 
«Chissà a vantaggio di chi 
andrà, ae decisione. 
Chissà... Magari di chi 
può Hr il mondiale al 
posto suo. 


CITROÈÉNA 


IMMAGINATE TUTTO QUELLO CHE CITROÈN PUÒ FARE PER VOI 


Trieste Strada della Rosandra, 2° Tel. 040.2610055 


R.A.C. Mariano del Friuli Zona Artigianale - Tel. 0481.699801 


e-mail: contiauto@citroen.it - www.contiauto.citroen.it 


UD 


ESA RR 


V0ODKDONAsao "aio 


Dv -madsae 


E print 


Half CGA bcaRimMmMrERSa Serrdio miri N HI 


SABATO 26 AGOSTO 2006' 


FORMULA UNO 


IL PICCOLO III 


ISTANBUL Meno cinque al ter- 
mine della stagione, la Fer- 
rari riparte al contrattacco. 


Accantonate rapidamente 
le follie di Budapest, una di 
quelle gare condizionate dal 
maltempo che una volta o 
due all'anno consegnano 
agli annali situazioni e vin- 
citori imprevedibili, la Ros- 
sa e Michael Schumacher si 
concentrano sul Gp di Tur- 
chia. 

Con la stessa voracità di 
vittorie che negli ultimi due 
mesi ha caratterizzato la ri- 
monta del tedesco sul' lea- 
der del Mondiale, con la 
stessa consapevolezza che 
in condizioni ambientali ide- 
ali (non certo la pioggia e le 
temperature rigide del- 
Hungaroring) la Ferrari 
ha ormai completato il sor- 
passo ai danni della Re- 
nault, in termini di pure 
prestazioni. Alonso non vale 
meno di Schumi e questo è 
risaputo: a testimoniarlo, 
per chi ancora non se ne fos- 
se accorto, c'è la condotta di 
gara dell’iridato in carica, 
Riopio sul viscido tracciato 
ungherese, sino al momento 
dell’incolpevole ritiro. Dun- 
que, se il sette volte campio- 
ne del mondo è chiamato a 
giocarsi il titolo al fotofi- 
nish, come non gli accade 
da un bel po’ - visto che dei 
cinque allori conquistati 
con la Ferrari quello più ar- 
duo fu nel 2000 quando 
stroncò Hakkinen nel finale 
di stagione, rendendo co- 
munque inutile l’ultimo Gp 


A sinistra un’espressione di Schumi, al centro iltedesco in pista davanti a Sato, a destra tifosi turchi delle Rosse di Maranello 


GRAN PREMIO DI TURCHIA A Budapest è stata gettata un'occasione per ridurre il gap 


Schumi, ora vietato sbagliare 


Todt: «Combattere è nel suo Dna. Michael non è uno che si accontenta» 


Michael Schumacher 


- errori e presunte furbate 
dovranno essere assoluta- 
mente evitate. Il riferimen- 
to è preciso: a Budapest è 
imperdonabile che Schumi 
abbia consentito ad Alonso 
di ammortizzare la penalità 
inflitta in qualifica con un 
doppio sorpasso quando 
esposta c'è la bandiera ros- 
sa, durante le prove libere. 
Come pure il tedesco avreb- 
be dovuto ponderare l’azzar- 
do di rimanere in pista nei 
giri finali della gara con 
gomme intermedie e asfalto 
ormai asciutto, ma soprat- 
tutto se fosse il caso di resi- 
stere a ogni costo agli attac- 
chi di Heidfeld, sino al con- 


tatto tra le due vetture. To- 
dt lo ha immediatamente 
perdonato: «Combattere è 
nel suo Dna, se non avesse 
questa caratteristica non ci 
avrebbe regalato cinque tito- 
li mondiali. Schumacher è 
uno che non si accontenta». 

Ma tra le righe sono giun- 
te più critiche che consensi, 
soprattutto perchè dopo il 
quasi doppiaggio subìto e il 
successivo ritiro di Alonso, 
l'occasione di azzerare 0 
quasi il gap in classifica era 
più che propizia. 

E se fosse anche uno 
Schumi inaspettatamente 
nervoso? Certo, la prima vol- 
ta gli andò bene (nel ’94, eli- 
mina Hill ad Adelaide vin- 
cendo di un punto un Mon- 
diale comunque meritato), 
le altre volte che si è arriva- 
ti al fotofinish un po’ meno. 
Nel 1997 il fattaccio di 
Jerez, con il deliberato spe- 
ronamento della Williams 
di Villeneuve, due anni più 
tardi fa spegnere il motore 
della Ferrari sulla griglia di 
partenza a Suzuka, quand'è 
in prima fila, alla resa dei 
conti con Hakkinen. Alonso 
non farà regali, non sarà vit- 
tima della pressione psicolo- 
gica. È un duro, ma anche 
un latino passionale con 
temperamento da scandina- 


o. 
Schumi ha una sola via: 
partire davanti e gestire la 
superiorità del mezzo. Evi- 
tando insomma, di trovarsi 
il diretto rivale a stretto con- 
tatto di gomito. 
Gian Paolo Grossi 


Schumi pensieroso nelmotorhome della Ferrari 
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IL MANAGER : 


A Monza il sette volte campione del mondo dovrebbe annunciare il suo ritiro 
«(Giusto ritirarsi se arriva il titolo» 
è 


ISTANBUL Nei giorni che pre- 
cedono il Gp di Turchia, 
mentre Raikkonen spezza 


attesa per il probabile an- - 


nuncio in Ferrari per il 
2007 concedendosi qualche 
bicchierino di troppo, il ma- 
nager di Schumi, Willi We- 
ber, rinnova l’appuntamen- 
to monzese come quello del- 
la decisione ufficiale sul fu- 
turo del tedesco. «Preferi- 
sce concentrarsi sulle gare 
- commenta Weber -, non 
ha ancora deciso e lo farà 
al Gp d’Italia». E aggiun- 
ge: «Giusto ritirarsi se arri- 
va l'ottavo titolo». 

Nel tragitto verso la Tur- 
chia Michael Schumacher 
ha reso omaggio ai 25 anni 
della fondazione della Na- 
zionale Piloti, scesa in cam- 
po mercoledì sera, insieme 
al sette volte iridato, per 
la prima volta in Grecia, al- 
lo stadio Karaiskaki di Ate- 
ne. «Abbiamo cinque possi- 
bilità per modificare la si- 
tuazione nel Mondiale e 
vincere il titolo», ha sottoli- 
neato Schumi che ha parla- 
to della gara di Istanbul co- 


Sebastian Vettel 


me di un appuntamento 
fondamentale per il futu- 
TO. 

Il caso più eclatante di 
chi ha saputo sottrarsi alla 
gogna di non essere un pi- 
lota vincente in F1 è senza 
dubbio Jean Alesi. Quel- 
l’unica affermazione in 
201 Gran premi, peraltro 
regalatagli su un piatto 
d’argento da Schumacher 
a Montrèal ’95, è una gem- 


Imperdibile 
agosto. 


Inimitabile Opel Corsa. 
L'unica nella sua categoria 
con 6 motorizzazioni 


tutte Euro 4. 


Sconti incredibili 
e nuove formule di 
pagamento su tutte 
le Corsa disponibili. 


SOLO FINO 
AL 31 AGOSTO. 


ma in una carriera ben al 
di sotto delle reali aspetta- 
tive di quando esordì 
(1989) al volante della Tyr- 
rell. «La sfortuna non esi- 
ste», amava ripetere Enzo 
Ferrari, ma forse, nel caso 
del picciotto di Avignone 
sarebbe opportuno fare un 
eccezione anche se talvolta 
fu egli stesso ad andare a 
caccia di guai quando non 
erano questi a rincorrerlo. 
Monaco è sinonimo di sor- 
prese: le vittorie ottenute 
nel ‘96 e 2004 salvano le 
carriere di Panis (156 pre- 
senze) e Trulli (159). 

Il team Bmw Sauber Fl 
ha comunicato che il pilota 
tedesco Sebastian Vettel, 
19 anni, guiderà la mono- 
posto tedesca nelle prove li- 
bere del Gp di Turchia (e 
così è stato ieri). Il com- 
mento del pilota: «Sono 
grato al team per questa 
occasione. So di non avere 
molta esperienza in F1 ma 
mi concentrerò e proverò a 
dare il massimo per aiuta- 
re il team e gli ingegneri 
fornendo loro una serie di 
informazioni importanti». 


FORMULA UNO 


IV. ipiccoro 


SABATO 26 AGOSTO 2006 


x ee A sinistra il treno di gomme Honda per il Gp di Turchia. Qui 
a sopra e a destra Jenson Button dopo il successo a Budapest 


d_À 


FORMUERE 


GRAN PREMIO DI TURCHIA Grazie al successo ottenuto nell’ultima gara a Budapest 


Button non più tra gli incompiuti 


siorvvra.ne L'inglese è andato a segno dopo 113 corse. Ma c’è chi ha fatto peggio 


ISTANBUL Vincendo a Budapest Jenson Button s'è tolto proprio 
un bel peso. L’astinenza da vittorie non è una buona compa- 
gna di viaggio quando si è in F1 da oltre sei anni e si passa 
per un precoce talento in perenne attesa di sbocciare. Si ri- 
schia di passare rapidamente di moda in un Circus che corre 
veloce quanto brucia talenti. Ma ancor più, nel caso del bri- 
tannico della Honda, quello di essere etichettato come il nuo- 
si Amon, ossia l’icona dell’incapacità a trionfare in gare tito- 
ate. 

In servizio effettivo in F1 per ben 14 stagioni, dal ’63 al 
276, il neozelandese che corse anche per la Ferrari nel perio- 
do forse più buio delle Rosse, è il più grande pilota di sempre 
a non aver mai vinto un Gran premio. Lo jellato per eccellen- 
za, il paradigma dell’incompiuto, la dimostrazione vivente 
del fatto:che senza ricevere un colpetto dalla dea bendata 
non ci si può orgogliosamente sedere al tavolo dei vincitori. 
Novantasei presenze, zero vittorie: questo è Chris Amon, an- 
che se i numeri non spiegano le sue opportunità di aggiudi- 
carsi un Gp, tutte miseramente fallite. Anzi, col passare de- 
gli anni e i calendari che s'infittiscono di gare ci sono piloti 
che hanno leregmente superato il record negativo del «kiwi». 

Su tutti Andrea De Cesaris: 208 Gp, cinque sole volte sul 
podio, mai sul nadiho più alto. Ineguagliabile generosità, co- 
raggio da vendere, ma pure una lunga lista di incidenti che 
nei primi anni di militanza in F1 gli valsero in Inghilterra il 
soprannone di «The Crasheris» e purtroppo anche la chiusu- 
ra delle porte alla McLaren, con Ron Dennis che giurò di non 
mettere mai Int un italiano sulla sua vettura. Oppure Mar- 
tin Brundle che malgrado le 158 partenze e una fama da pilo- 
ta volitivo e coriaceo che gli permise di guidare per Wi 
liams, Benetton e McLaren, si è dovuto accontentare di nove 
podi, n i quali due prestigiosi secondi posti a Monza e Mon- 
tecarlo. 

Mica è finita. Oltre dieci anni di F1 e ben 146 Gp all’attivo 
per Derek Warwick, altro inglese che in pista sapeva farsi ri- 
spettare ma che in pratica, con vetture in grado di rincorrere 
il successo, ballò una sola estate. Era quella del 1984 e con 
la Renault turbo Warwick conseguì due secondi e altrettanti 
terzi posti ma niente di più. Peggio di lui ha fatto il francese 
Jean-Pierre Jarier, considerato un fenomeno nelle Formule 
minori ma penalizzato, una volta giunto all’apice dell’auto- 
mobilismo, i. un carattere ribelle e difficile da gestire. Pilo- 
tare una Shadow o una Tyrrell fu il meglio che gli venne of- 
ferto e in 134 Gp disputati ottenne tre occasionali terzi posti. 
Gli altri «over 100» senza corona sono Pierluigi Martini 
(118) e Nick Heidfeld (110). Insomma, Jenson Button si con- 
soli: ha fatto centro dopo «soli» 113 tentativi. 

Gian Paolo Grossi 


Il nipote del campione di Montona d'Istria potrebbe esordire tra due anni nella formula resina 


Arrivano Marco Andretti e Nelsinho Junior 


SAN PAOLO Andretti e la For- 
mula Uno, un binomio vin- 
cente che dal 2008 potrà 
rinnovarsi. L'ex campione 
del mondo, l’istriano Mario 
Andretti (è nato nel febbra- 
io 1940 a Montona d'Istria) 
ha infatti annunciato che il 
nipote Marco, figlio di Mi- 
chael, oggi pilota della In- 
dy Racing League, potreb- 
be correre in Formula Uno 
dal 2008. «Marco non potrà 
correre in Formula Uno 
dall'anno prossimo, ma dal- 
la stagione successiva sì - 
ha spiegato Andretti -. Sa- 
rebbe un peccato se perdes- 
se un anno a fare test, è un 
talento e se potrà preparar- 
si per bene sorprenderà. 
Ha stile e personalità per 
diventare un perfetto pilo- 
ta di F1. È aggressivo e ra- 
pido». 

«Al 100% l'anno prossi- 
mo correrò in Formula 
Uno. Non c'è nessuna possi- 
bilità di disputare un altro 
anno in Gp2». Così Nelson 
Piquet Jr, in un'intervista 
al giornale «Lance», ha uffi- 
cializzato l'imminente ap- 


Mario Andretti 


prodo in Formula Uno. Il 
giovane talento brasiliano, 
figlio del tre volte campio- 
ne del mondo, ha anche pre- 
cisato di aver ricevuto offer- 
te da Midland.e Super Agu- 
ri, «ma queste sono squa- 
dre minori e non è quello 
che sto cercando. Ho parla- 
to anche con Renault, Hon- 
da e Williams - ha aggiunto 
Piquet Jr - e preferirei la 
Renault o la Honda». 


Nelson Piquet 


Ma «Nelsinho» prima di 
asciare la Gp2, vuole fare 
di tutto per recuperare gli 
11 punti di svantaggio dal 
britannico Lewis Hamilton 
e avere quindi un «merca- 
to» migliore. «Con un buon 
risultato, posso ottenere 
più cose, Sono fiducioso per 
la conquista del titolo», ha 
concluso Piquet Jr. 

Intanto la Toyota esce 
dal gruppo dei grandi co- 
struttori di Formula Uno. 


La scuderia giapponese ha 
infatti annunciato che la- 
scerà la Gpma, l'associazio- 
ne che riunisce i cinque 
gruppi automobilistici che 
rivendicano il ruolo di con- 
tropotere in Formula Uno e 
di cui fanno parte Honda, 
Bmw, Daimler Chrysler e 
Renault. 

«La Toyota ha creduto fi- 
nora - fa sapere il team 
giapponese - che il ruolo 
fondamentale della Gpma 
fosse quello di contribuire 
alla tutela della Formula 
Uno dal punto di vista dell' 
innovazione tecnologica. 
Ma la Toyota pensa che or- 
mai la Gpma è più concen- 
trata sui problemi operati- 
vi che sulla strategia a lun- 
go termine per lo sviluppo 
della Formula Uno». 

La scuderia sottolinea 
tuttavia che l'associazione 
dei grandi costruttori ha 
raggiunto «uno dei suoî 
obiettivi dopo l'accordo con 
la Federazione internazio- 
nale (Fia) per le stagioni 
2008-2012». La Toyota 
manterrà comunque i con- 
tatti e il dialogo in futuro 
con la Gpma. 


“ solo su vetture in pronta consegna - 


di sconto" 


PROMOZIONE SCENIC Fino a 


(**) Sconto calcolato su SCENIC LUXE 1,9 dCI 130CV FAP - Il prospetto non costituisce offerta al pubblico ai sensi dell'art.1336 del c.c. 


Acquistabile anche a rate _ 
| da al mese”) 


Motorizzazioni disponibili: 1,6 16v benzina da 110 cv 
1,5 dCi da 105 cv 
1,9 dCi da 130 cv fap 


€ - Full Optional 


Scenic è la vettura più sicura 
della sua categoria: 
5 stelle ai crash test EuroNCAP 


kkkik 


(*) Salvo approvazione finanziaria RNC. Rata calcolata per SCENIC Pack 1,6 16v benzina 16 
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